Hemlabunadur i F1 bil:

Einn af pydingarmestu hlutunum i F1 bil eru bremsurnar. bar geta haegt &
bilnum fr4 320 km/kist.. hrada nidur i 80 km/klst. & adeins 3 sek. &
vegalengdinni 100 m. Krafturinn sem fellst i ad bremsa svona harkalega er
6tralegur, eda allt ad 4G.

F1 bilar nota diska-
bremsur likt og flestir
| gOtubilar.

pessar bremsur eru po
§ sérstakar ad pvi leyti
j:l. ad peer eru hannadar til
m ad vinna i hita allt ad
750°C og er fleygt eftir
hverja keppni.
Okupérinn  vill hafa
bilinn sinn stddugan pegar bremsad er fast. Getur hann pvi stillt
bremsukraftinn milli fram og afturhjola med skifu i 6kumannsklefanum.
Bremsurnar eru venjulega stilltar pannig ad 60% af bremsuaflinu fer a
framhjolin og 40% a afturhjélin. betta er gert af pvi ad pegar 6kuporinn stigur
a bremsuna ,,faerist,, 6ll pyngd bilsins ad framendanum og afturhlutinn virdist
vera léttari. Ef bremsuaflio veeri sett 50% ad framan og 50% ad aftan mundu
afturbremsurnar strax laesa hjolunum og virkni peirra til ad haegja & bilnum
yradi afar 6hagstaed.

Myndin til vinstri hér fyrir nedan synir frambremsur & Ferrari F1-2001.
Midmyndin  synir  frambremsur & McLaren MP4/16 og hve
bremsuklossahaldarinn er par lagt stadsettur. Myndin til heegri synir
bremsuklemmu og bremsuklossa fra AP Racing.

I timatokum, pa er ekki porf & ad bremsudiskarnir endist mjog lengi. Moérg 1id
nota pa oft pynnri bremsudiska til ad minnka ofjadradan punga (unsprung
weight) i bilnum. Keppnisdiskar eru 28 mm. pykkir (leyfd hamarkspykkt) en
sérstakir timatokudiskar eru 21 mm. Einnig pekkist pad i timatékum ad lidin
nota oft mjog litlar lofttrektar/rasir til keelingar & frambremsubinadinum eda i
sumum tilfellum engar. Er pad gert til ad auka loftaflsfredilegu hlidina &
bilnum.



Hemlarnir virka pannig ad pegar stigid er & bremsufetilinn, prystist vokvi fra
hofuddelum bremsukerfisins ad bremsudeaelum sem eru i bremsuklemmuni
(caliper. Sumir kalla pennan hlut, bremsuklossahaldara). Stimplarnir (piston) i
pessum daelum prysta bremsuklossunum (pad) ad bremsudiskunum (disc) sem
sndast asamt hjélunum og pessi naningur milli  bremsudisksins og
bremsuklossana hagir & bilnum. Bermsudiskarnir eru stundum boradir (eins
og sést & myndinni) pannig ad loft geti streymt i gegnum pa til keelingar.
Myndin hér fyrir nedan til vinstri synir pverskurd af bremsuklemmu. Myndin
til haegri synir tveer hofuddeaelur i bremsukerfinu, en paer eru adeins synilegar
begar framendi bilsins er fjarleegdur. bessar hofuddaelur, par sem ein er fyrir
hvort kerfi, innihalda bremsuvokva fyrir baedi fram og afturbremsurnar

Ef annad kerfid fer ad leka eda bilar einhverra hluta vegna mun 6kuporinn
hafa hitt kerfid virkt til ad geta haegt & bilnum.

Einnig er heaegt ad sja hluta af aflstyribGnadinum i bilnum (power steering
system) a myndinni.
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Ny taekni &rid 2001:

[ annari keppni timabilsins 2001 i Malaysiu, kom Ferrari med nytt og breytt
bremsukerfi sem haldid var vel foldu fyrir hnysnum myndavélum. Fyrsti
grunur um virkni pessara nyju bremsa er ad nokkurskonar blasarahjol er i
midjum bunadinum sem & &hrifarikann hatt skolar i burtu bremsurikinu og
eykst vid petta keelingin & bremsunum. bessi bunadur samanstendur ad 6dru
leyti af wvenjulegri uppsetningu en hefur lofttrektina mjog pétt ad hjoélinu.
Pessi adferd gerir pad ad verkum ad loftidan kringum bremsubunadinn
minnkar og gerir lofttrektina miklu skilvirkari. Med pvi ad geta haft pessar
lofttrektar minni mun pad auka loftaflsfraedilegu hlidina & framvaengnum par
sem nu eru minni lofttruflanir umhverfis bilinn ad framan.

Eftirlikingar af pessu Ferrari bremsukerfi (ad nedan til vinstri) hafa verid
gerdar af Sauber (i midju) og Arrows (til haegri).




Hemla framleidsla:

pessar bremsur eru fram ar héfi dyrar par sem per eru banar til Gr ha-tekni
kolefni og pad getur tekid allt ad 5 manudi ad framleida einn bremsudisk.
Fyrsta stigid ad bua til bremsudisk er ad hita hvitt ,,polyacrylo nitrile (PAN)
fibres,, par til pad verdur svart. Vid petta verdur efnid for-syrt «»
og radast i 16g sem eru svipud og floki. NG er efnid skorid til
eins og diskurinn kemur nokkurn vegin til med ad vera og
carbonised (Kolun. Efnafreedileg binding kolefnis vid dnnur
efni) til ad f& mjog hreint koltrefjaefni. Neest gangast peir |
undir tvo sérstok hitaferli sem eru i kringum 1000°C. Pessi
ferli standa yfir i hundrudi klukkustunda par sem kolvetnisriku gasi er
sprautad inn i bradsluofn. betta hjalpar efnislogunum (fl6kaldgunum) ad
bradna saman og mynda gegnheilt efni. Fullmétadur diskur er sidan renndur i
mal og er pa tilbuinn til isetningar i bilinn.

pad eru tvo fyrirteeki sem framleida bremsubinad fyrir F1 bila. AP Racing og
Brembo. Kolefnis-diskar og bremsuklossar eru hrjufari heldur en stal og losna
betur vid hitann og gerir petta pa hagstedari til notkunar i F1. | CART eru
stalbremsur notadar, en per eru pyngri og hafa tilhnegingu til ad afmyndast og
losna verr vid hita. Malm bremsur vega u.p.b. 3 kg. En kolefnis bremsur ad
jafnadi 1,4 kg. Malm bremsur eru p6 ad sumu leyti betri par sem heagt er ad
,,skynja,, paer betur. Okupdrinn fer betri svorun fra peim heldur en
kolefnisbremsum, en peim hefur stundum verid lyst sem af/a rofa.
Nuningsstudullinn milli bremsudisks og bremsuklossa getur verid 0,6 a
heitum bremsum. 1 keppni getur pu oft séd gléandi bremsudiskana sem kemur
til af hinum geysihaa hita, en venjulegur vinnuhiti er fr4 400 til 800°C.

Byggt & grein eftir Andy Marson. (2001-2002)
pytt og endursagt Finnur Kr.

Es.
Til ad utskyra enn betur hvad hann Andy Marson & vid med mismuninum &
bremsunum i McLaren og Ferrari fann ég mynd sem synir petta afskaplega
vel.
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