F1- loftaflsfraedi .
2. hluti.

Framveengurinn:

Framveengur & keppnisbil framleidir u.p.b. 25 % af heildar nidurkrafti hans.
Pessi nidurkraftur getur pé minnkad um u.p.b. 10% ef billinn er beint fyrir aftan
annan bil. Pess vegna er svo sjaldgaft ad sja framarakstur na til dags.
Framveaengsamstedan er sett saman 0r nokkrum hlutum, sja mynd.
Meginvangurinn (1) er ar punnum malmi og ner yfir heildarbreidd bilsins og er
hann festur vid ,,nefstrytuna,, (4) sem er um leid fremsti hluti bilsins. Aftan vid
meginvanginn er komid fyrir tveim veengspeldum (2), sitt til hvorrar hlidar og
eru pau hinn stillanlegi hluti framvangsins. Pessi vaengspeldi eru venjulega gerd
Ur koltrefjagleri og hvort um sig i einu lagi.

Ferrari hefur kosid ad hafa pessi veengspeldi i tvennu lagi, p.e. tvd hvoru megin i
stad eins stors. A hvorum enda meginvangsins eru endaplétur (3). bear beina
loftstreyminu yfir og undir vanginn. A sidustu arum hafa pessar endaplotur
leikid hlutverk sem hefur skipt sképum i ad hafa ahrif & loftfledid umhverfis
framdekkin. Sérstaklega eftir reglubreytinguna i byrjun ars 1998.

Eins og sést & CAD myndinni hér fyrir ofan, eru vangspeldin til sitt hvorrar
hlidar vid nefstrytuna, mishverf. pad leekkar haed vaengsins ad nefstrytunni og
leyfir loftinu ad fleda ad inntaksopunum fyrir vatnskassana og ad hinni
loftaflslegu hlid undirvagnsins. Ef veengspeldin vidhéldu hadinni alveg ad
nefstrytunni, myndi minna loft koma til kaelingar ad vatnskéssunum og Vélin
myndi yfirhitna.

petta mishverfa lag leidir til betra loftflaeedis undir bilinn og ad loftdreifaranum
(Diffuser) sem eykur nidurkraftinn.



Nyar reglubreytingar fyrir ario 2001 segja til um ad einn pridji af framvaengnum
hvoru megin, skuli haekka um 50 mm. til ad minnka nidurkraftinn. Sum lid, s.s.
Benetton (mynd til vinstri) og Jordan (mynd til haegri) hafa lekkad midhluta
veengsins til ad reyna ad fa auka nidurkraft, en um leid minnkar loftstreymio ad
hinum loftaflsfreedilega hluta undirvagnsins.

Flest lidin hafa arid 2002, komid med svipada Utfaerslu.

Endapléturnar:

Reglubreytingarnar 1998 leiddu af sér nokkur vandamal i sambandi vid
loftaflsfreedina. Par sem hj6lin voru komin ner bilgrindinni skaradi
framveengurinn adeins inn & framhjélin, séd framan fra. Petta orsakadi Oparfa
lofttruflanir fyrir framan framhjolin, sem i framhaldi minnkadi virkni
loftaflsfreedipakkans og studladi jafnframt ad Oparfa dragkrafti (kjalsogi).

Til ad leysa petta vandamal, Gtbjuggu lidin & toppnum innri brdn & endaplotur
framveaengsamstedunnar sem beindi loftinu i att ad bilgrindinni og innfyrir
framhjélin. (Sja mynd 1). Seinna & keppnistimabilinu og til enda, komu morg
lidanna med mdtada ytri brun a endaplétunum til ad beina loftstreyminu utfyrir
framhjoélin. Petta var oft innifalid i hdnnunarbreytingu sem sum lidin komu med
til ad minnka breidd framvaengsins og til ad gefa hjélunum sému stédu og pau
voru midad vid arid &dur, eda fyrir reglubreytinguna. (Sja mynd 2).




Myndin hér fyrir nedan synir samanburd & endaplétum framveengssamstaedunnar
sem hvert og eitt lid hefur hannad. Gagnkvem ahrif milli framhjélanna og
framvaengssamstedunnar gerir pad ad verkum ad mjog erfitt er ad koma med
bestu lausnina. Par af leidandi hafa naestum Oll hin oOliku lid komid med
mismunandi hénnun. Lagrétta branin a midju endaplatnanna hjalpar til vid ad
knyja loftio umhverfis dekkin, medan brdnin nedan & plétunum hjalpar til vid ad
stddva haprystiloft vid ad fara inn i 1agprystisvaedid fyrir aftan vaenginn. En pad
er pessi lagprystingur sem myndar nidurkraftinn.
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Sambandid milli framveengsins og brautarinnar er viokvemt par sem veengurinn
verdur pvi ahrifameiri sem hann er ner brautinni. Reglugerdin kvedur & um ad
vaengurinn verdur ad vera minnst 40 mm. fyrir ofan brautina. Arid 1997 lauk
Ferrari sidustu keppnum timabilsins med sérstaklega utbinum framveeng sem
var sveigjanlegur undir loftaflslegu alagi. betta virkadi pannig ad um leid og
hradinn var aukinn, jokst loftkrafturinn a veenginn sem byrjadi ad svigna nidur
ad brautinni. Arangurinn var meiri hradi gegnum hahrada beygjur. Reglugerdin
pa sagdi til um ad ekki metti stilla veengina i brautinni, en Ferrari for kringum
pessa reglugerd vegna pess ad ekkert var kvedid & um stifleika vaengsins.
Reglunum hefur nu verid breytt til ad fyrirbyggja hluti eins og pessa.



Loftdreifarinn (Diffuser):

Loftdreifarinn er ndnast 6synilegur fyrir &horfendunum 6druvisi en i meiri hattar
Ohappi. bPegar hann er ihugadur loftaflsfreedilega séd er hann mikilvaegasti
patturinn af peim pakka. Hann er undir bilnum, & bak vid afturdxulinn. bar
byrjar botninn ad sveigjast uppavid ad afturenda bilsins. bannig skapast steerra
flatarmal undir bilnum sem loftstreymid parf ad pekja. Petta myndar sog-ahrif &
afturhluta bilsins sem togar hann nidur a brautina.

Loftdreifarinn samanstendur af mérgum gdngum og skilrdmum sem styra
nakvemlega loftfledinu til ad fa hamarks sog-ahrif. bar sem afgasgreinin fra
vélinni og fjodrunararmarnir fara i gegnum loftdreifarann er hénnunin vidkvaem.
Ef afgasgreinin er stadsett & rongum stad, mun jafnveegi loftfleedipakka bilsins
breytast pegar 6kuporinn gefur vélinni inn eda sler af.#

Sum lidin hafa feert atblastursstdtinn til, pannig ad hann kemur upp ar
veélarhlifinni til ad fa betri stodugleika & bilinn pegar gefid er inn og slegid af.
Myndin hér fyrir nedan synir hve margslungio fyrirkomulagid er a pessum
gbngum og skilrdmum pegar billinn er skodadur baka til. Einnig er teiknud
mynd af loftdreifaranum sjalfum til ad gefa hugmynd um hvernig hann er.

# (Hofundur & parna vio ef afgasrérstaturinn kemur Ut Ur loftdreifaranum, eda aftur ar bilnum
eins og notad var fyrir ,,sjonpipuhdnnunina,, par sem staturinn kemur upp Ur vélarhlifinni.
Innskot FK.)




Hlidarboradin:

Pessi bunadur kom fyrst fram & sjonarsvidid 1993, og hlutverk hans var ad
mykja/milda loftfledid kringum bilinn. (Slikur 6fullkominn bdnadur hafdi po
aour séost a Lotus 1986). bessi banadur er festur milli framhjélanna og
hlidarbelgsins par sem loftinntaksopin eru fyrir vatnskassana, en geta einnig
verid stadsett innanum/milli fjédrunararmanna fyrir aftan framhjolin. Megin
tilgangurinn med pessum bunadi er ad mykja/milda loftiduna sem kemur fra
framhjolunum og ad beina hluta af pessu loftfleedi ad inntaksopum vatnskassana
og afgangnum framhja hlidarbelgnum.

Sidan hlidarbordin voru fyrst notud, hefur
honnun peirra ordid mun fléknari. Myndin til
hlidar synir hvernig pau litu Ut pegar McLaren
kynnti pau fyrst, 1993. Pa voru pau adeins
einfaldur rétthyrningur en hafa na préast i morg
flokin afbrigdi. NG sidustu ar hafa pau meir og
meir verid i prividd, en markmidid med pvi er
ad beina loftstreyminu i mismunandi attir.
Sidan 1999, hafa stor ,,McLaren style,,
hlidarbord ordid algeng medal margra lida.
BAR og Benetton hafa pé gjorélika honnun.

P& hlidarbordin hjalpi pokkalega til vido ad koma loftstreyminu framhja
hlidarbelgnum, pa minnka pau lika loftmagnid sem fer i gegnum vatnskassana.
Mjog mikilveegt er pvi ad finna hinn gullna medalveg milli nidurkrafts bilsins og
keelingar vélarinnar. pess vegna er honnun lidana svo frabrugdin hvort 6dru.

Sja mynd nedst sem synir légun nokkrurra hlidarborda sem notud voru arid
2001.

Williams og Jordan nota ekki eins hlidarbord og flest hinna lidanna nota. Badi
lidin hafa hlidarbordin stadsett milli framhjélanna og bilgrindarinnar, par sem
pau hreidra um sig milli fjodrunararmanna. A myndinni hér fyrir nedan sést ad
bunadur Jordan (1) er med flékna utfaerslu milli fjédrunararmanna. Bunadurinn
hja Williams (2) er reglubundnari og med mildari horn.
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Raudur = McLaren, Ferrari og fl.

Byggt & grein eftir Andy Marson. (2001-2002)
pytt og endursagt Finnur Kr.




