Drifbunadur i F1 bil.

Rétt eins og i fjolskyldubil heimilisins eru F1 bilar med kiplingu, girkassa og
mismunadrif til ad yfirfeera 800 ho. til afturhjélanna. Endapdtt pessir hlutir
bjoni sama hlutverki og i gotubil er drifounadurinn i F1 bil gjorolikur.......

Kaplingin:

Kuaplingin sem er beintengd vid vélina og er “
stadsett milli hennar og girkassans. Tveir F- g o
framleidendur, AP Racing og Sachs framleida | & &8 & 2=
carbon/carbon (kolefni) F1 kuplingar. ber verda ad :
vera feerar um ad pola hita allt ad 500°C. Kuplingin
er raf-vokva styrd og vegur svo mikid sem 1,5 kg.
Myndin synir nokkrar gerdir sem AP Racing framleidir. Kaplingin til vinstri
er ur venjulegum keppnisbil eda rally bil en su til haegri er ar F1 bil.

Pessi kapling er svokollud fjéldiskahénnun, p.e. fleiri en einn diskur er i
henni. bessi hénnun gefur vélinni auka upptoku/hrédun, og einnig hefur hun
laga innri tregdu sem leyfir afar hradar girskiptingar. Okupdrinn notar ekki
kaplinguna nema adeins til ad taka af stad ar kyrrstédu. begar hann skiptir um
gir, pa einfaldlega ytir hann a arm aftan vid styrishjolid. Bod fara pa til
télvubunadar  bilsins sem  sjalfvirkt tekur vid stjorn  vélarinnar
(inngjof/kveikjuikerfi), samhafir sniningshradann, og skiptir um gir. Pbetta
ferli tekur augnablik, eda um 20-40 milli sek.

Myndin synir nokkrar gerdir af kaplingum sem framleiddar eru af AP Racing.
Kuaplingin til vinstri er hénnud til notkunar i gotu-keppnisbil eda rally bil. Til
vinstri er svo kupling ar F1 bil sem er adeins 100 mm. i pvermal.

Girkassinn:

Girkassi i F1 bil er nokkud frabrugdinn girkassa i venjulegum gétubil par sem
hann er half-sjalfvirkur og hefur ekki samhrédunarhjol (synchroniser).
Uppbygging girkassans er pannig ad tannhjolin liggja i rédum, sem pydir ad
ekki er haegt ad skipta nema um einn gir i einu, p.e. Ur fyrsta i annan, ar 6drum
i pridja o.s.fr. EkKi er t.d. haegt ad skipta ur fyrsta i pridja. Eins gengur petta
fyrir sig pegar skipt er nidur. Kassinn vinnur ekki oOsvipad og girkassi i
motorhjéli, par sem girskiptingarnar eru framkvemdar med snaningstromlu
sem stjornar skiptig6fflum. Par sem pessi girkassi er ekki med innri
samhrddunarbunad, pydir pad ad rafeindastjornbinadur vélarinnar sér um ad
samrema snaning Vvélarinnar vid sndning tannhjolanna i girkassanum og
stjornast pannig girskiptingarnar.



Sérhvert lid byr til sinn eigin girkassa, annad hvort peir sjalfir eda i samstarfi
vid onnur fyrirteeki s.s. X-trac. Reglugerdir kveda & um ad F1 bill verdur ad
hafa a.m.k. 4 &fram gira en ekki fleiri en 7. Einnig verdur ad vera afturdbak
gir. Flestir F1 bilar hafa 6 afram gira, en sumir eru farnir ad preifa fyrir sér
med ad hafa 7 gira afram. 7 girar eru notadir ef vélin hefur prongt aflsvid.
Med pvi ad hafa fleiri girhlutfoll er haegt ad hafa vélina & pvi svidi sem hdn er
haghvaemust &. Girkassinn er boltadur aftan & vélina med 4 eda 6 hagada
boltum. Vél og girkassi mynda pannig afturhluta bilsins og hafa til pess fullan
styrk. Fjadrabunadurinn fyrir afturhjolinn er boltadur beint & girkassahusid og
ber pad pvi uppi allan punga afturhluta bilsins. Pad gefur pvi auga leid ad
girkassahusid verdur ad vera afar sterkt, og venjulega hefur pad verid buid til
ar hertu magnesium. 1998 framleiddu Stewart og Arrows girkassahds ur
koltrefjagleri (Carbon fibre). bad kom vel Ut hvad vardadi pyngdardreifingu
en orsakadi morg Onnur vandamal s.s. hitavandredi og eyrun sem
upphengjurnar fyrir fjédrunarbdnadinn
voru boltadar vid, poldu ekki alagid.
Minardi var fyrsta 1idid sem framleiddi
girkassa ar titanium arid 2000, og var
kosturinn sa ad girkassinn léttist vid
petta um 5 kg. samanborid vid kassa ur
hertu magnesium. Ferrari hefur fylgt
pessu eftir og notar hluti ar titanium i
girkassann i 2001 bilnum. Minardi
girkassinn sem CRP  Technology
framleiddi &rid 2000 er syndur hér til
hlidar.

Tannhjolin i girkassanum eda girhlutfollin eru adeins notud i eina keppni, og
er skipt ut reglulega yfir keppnishelgina til ad fordast bilanir. Pau eru gerd til
ad standast mjog mikid alag. Girhlutféllin eru afar mikilveegur pattur i ad setja
bilinn rétt upp og hefur hver braut sitt &kvedna girhlutfall.
Lidin stilla efsta girinn (6. eda 7. hdd pvi hve marga gira
kassinn hefur) pannig ad billinn er rétt vid
snaningshradamorkin i enda beinu brautarinnar. Nast er
nedsti girinn valinn med tilliti til pess ad gefa bilnum
sem besta hrédun Gt Gr beygjunum. Odrum girum er
radad jafnt milli pessara tveggja gira.

F1 bill hefur afturdbakgir, en hann er adeins hannadur til ad fullnaegja reglum
heldur en ad hagnyt notkun sé fyrir hann. Flest lidin bua til afar litinn og
nettann afturabakgir sem er hafdur utand girkassann til ad spara vikt. pessi
afturabakgir er afar sjaldan notadur, hugsanlega & Monaco brautinni, en par
eru gotur til hlidar til ad leggja bilunum ef eitthvad kemur uppa.

Pessir girkassar eru pannig Utbunir ad audvelt og fljotlegt er ad skipta um
girhlutfoll. pad tekur um 40 min i bilskdr ad skipta um hlutfall i 6 gira kassa.



Mismunadrif:

Til ad gera afturhjélunum kleift ad snuast a
mismunandi hrada i beygjum er notad mismunadrif i
F1 bilum, rétt eins og i ©6drum vélkninum
fararteekjum. F1 bilar nota p6 sérstakt mismunadrif
sem er med ,takmorkudu snudi,, (limited-slip
differential.  Sumir  kalla ~ pennan  bunad
tregduleaesingu) til ad nd hamarks gripi Gt ar beygjum,
samanborid vid ,,0pid,, mismunadrif sem notad er i
flestum g6tubilum. Opid mismunadrif getur
freedilega séd, alltaf deilt jofnu ataki ad badum drifhjélum Aftur & moti notar
snud-mismunadrifid snud eda nuningsvionam til ad stjorna afldreifingunni
milli drifhjolanna. #

I F1 hefur verid notadur raf/vokva binadur sem stodugt breytir atakinu & baedi
drifhjolin & mismunandi stddum i beygjunum. Med pessu ataks sambandi er
heegt ad ,,styra,, bilnum i gegnum beygjurnar til ad koma i veg fyrir ad innra
hjolid fari ad spola vid mikla hradaaukningu Gt Ur beygjunni. Stjérnadi
svokalladur ,,Moog valve,, pessum gjorningi.

EkKi verdur s& bunadur utskyrdur frekar enda 16ngu aflagdur.

Byggt & grein eftir Andy Marson
pytt og endursagt Finnur Kr.

#

(Til a0 utskyra petta betur virkar venjulegt mismunadrif (differential) eda pad sem Andy
Marson kallar ,,0pid mismunadrif,, (open differential) pannig, ad pad knyr tvo drifhjol & sama
oxli en leyfir peim p6 ad sndast mishratt eins og & sér stad i t.d. i beygjum. Er ekki gott i halku
par sem annad hjolid getur stadid kjurt & purrum bletti en hitt sp6lad i halku. Myndi koma afar
illa 0t i F1 bil.

Mismunadrif med takmorkudu snudi (limited slip differential) virkar pannig ad med pessu
moti er tryggt ad ad pad sé avallt atak a badum hjélum a sama 6xli jafnvel pé ad annad hjolid
liggi & klaka en hitt ekki. | daglegu tali kallad ,tregdulasing,,. Einnig pekkjast néfnin,
,driflesing,, ,,75% lasing,, ,,diskaleesing,, og fleiri n6fn. Innskot FK.)

Nutima girkassi i F1 bil.



£l

Here is a modem day F1 car gearbox

Coil Springs
Shock Abzorbers
Darnpers
Gearbox
Fushrod

B-arm

Exhzust Manifold

Orive shaft




